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PRESENTACION

El gran esfuerzo desplegado por la Direccién General de Reglamentos y Sistemas
al presentar una segunda edicion de este “Reglamento para Estacionamiento
Vehicular en Edificaciones™, nos satisface de manera preponderante, mds aun
cuando se ha logrado que este reglamento haya sido conocido y aprobado por la
“Comision Nacional de Reglamentos Técnicos de Ingenieria, Arquitectura y Ra-
mas Afines”-CONARTIA- organismo encargado de definir Ia politica de reglamen-
tacion de estas disciplinas.

La Oficializacién de los Anteproyectos de Reglamentos que desde hace mucho
tiempo han permanecido en la provisionalidad, ha sido una de las metas trazadas
en los ultimos afios por esta Secretaria de Estado, a través de su Direccién General
de Reglamentos y Sistemas.

Para lograr los objetivos finales, en primer lugar iniciamos una serie de coordi-
naciones con los organismos que intervienen de una u otra forma en la aproba-
cién de proyectos de edificaciones, lus que externaron sus opiniones sobre |as
modificaciones y ampliaciones que consideraron necesarias luego de 9 afios de
aplicacion provisional.

Agradecemos a los profesionales de estos organismos asi como a los miembros
de CONARTIA la culminacién de estos trabajos para que finalmente llegue a
nuestros proyectistas una nueva version de un documento de tanta importancia
como este, para satisfacer las negasig des de estacionamientos en cualquier pro-
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INTRODUCCION

Esta Direccién General de Reglamentos y Sistemas, DGRS, en su misién de oficia-
lizar mediante decreto todos los proyectos de Reglamentos que han sido aplicados
en forma provisional, se ha enmarcado en actualizar este “Reglamento para Estacio-
namiento Vehicular en Edificaciones”, que hoy presentamos en su Segunda Edicion,
luego de haber cumplido con todas las etapas de revision para su aprobacién final
por parte de la Comisién Nacional de Reglamentos Técnicos de la Ingenieria, la
Arquitectura y Ramas Afines-CONARTIA-, v su oficializacién por parte del Poder
Ejecutivo.

Esta nueva edicién ha sido ampliada en una serie de requisitos mfnimos que, por la
aplicacién prdctica del documento anterior, ha sido necesario introducir para obte-
ner mejores resultados, entre los cuales cabe sefialar el exigir que los proyectos sean
aprobados en forma provisional por parte de la Direccién General de Trdnsito Terres-
tre, asi como los requisitos que deben cumplir los proyectos de ampliaciones horizon-
tales y/o verticales y aquellas remodelaciones que involucren cambio en el uso de la
edificacion.

Otras de las inquietudes que surgieron durante |os trabajos de actualizacién Yy que han
sido incorporadas al mismo fueron, el permitir disefios de estacionamientos con el sis-
tema de parqueador para los tipos de edificaciones estipuladas, asf como permitir el
uso de un terreno préximo a la edificacién para ser utilizado como estacionamiento
cuando el disponible para tales fines no sea suficiente para cumplir con estas regla-
mentaciones.

Un aspecto muy importante que ha sido introducido en estas reglamentaciones es el
estacionamiento exclusivo para motocicletas en aquellas edificaciones que por su uso
asi lo requieran, debido al enorme auge que ha experimentado este medio de trans-
porte en nuestro pafs. Con esta medida se resuelven los inconvenientes que se presen-
tan en estos lugares donde es muy frecuente la sub-utilizacion de los estacionamientos
para vehfculos por parte de los conductores de motaocicletas.

Asi mismo se amplié y modific la zonificacién de la Ciudad de Santo Domingo, la
cual fue aprobada por la Sala Capitular del Ayuntamiento del Distrito Nacional.
En ese mismo orden se reajustaron los factores de reduccién K, cuyos valores fueron

revisados v adaptados en coordinasiéa—eon la Direccién General de Trénsito Terres-
tre,
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L- ASPECTOS GENERALES

1.1

1.2

1.3

Objetivo

Establecer las caracteristicas principales que deben cumplirse en los disefios de esta-
cionamientos para alojar los vehiculos de los usuarios y/o habitantes de las edificacio-
Nes que sean proyectadas, reconstruidas o restauradas en las dreas urbanas o suburba-
nas del pafs, de acuerdo al flujo de vehfculos que se espera, Y a las caracteristicas de
la zona donde se encuentren ubicadas.

Campo de Aplicacién

Estas reglamentaciones serdn aplicadas a todos los proyectos de edificaciones a cons-
truirse en todo el territorio nacional que requieran de dreas especificas para estacio-

namiento, dotadas de los espacios necesarios, segun el uso a que estardn destinadas di-
chas edificaciones y al lugar donde serdn construidas.

Estas dreas estardn efectivamente delimitadas de la via publica y deberdn cumplir con
los criterios de funcionamiento, conexiones con dichas vias y controles de acceso,
asf como con las divisiones especiales, marcas y sefiales necesarias que garanticen
una adecuada circulacién dentro de dicha drea.

De igual manera, se establecen |os requisitos a cumplirse en el caso en que las disponi-
bilidades de terreno impongan que el drea especrfica para estacionar sea dispuesta den-
tro de una edificacién, o en una especialmente proyectada para tal fin,

Notacién

Donde quiera que en un plano de estacionamiento vehicular aparezcan las siguientes
notaciones, sus significados representaran lo siguiente: (véase fig.1.1 de la pdg. No.3).

a: Ancho libre del “Espacio de Estacionamiento”, medido en metros perpendicu-
larmente a su eje, delimitado por bordillos, marcas en el pavimento y otros,
dependiente del ancho del vehiculo que lo usard.

c: Longitud de “Cuneta” por carro, medida en metros en la direccién del ““Pasi-
llo de Circulacion”, dependiente del angulo formado por el eje del “Pasillo
de Estacionamiento y dicho ““Pasillo’’

d: Ancho de la “Casilla”, medida en metros perpendicularmente al eje del “Pasi-
llo de Circulacién”, dependiente del dngulo formado por el eje del “Espacio de

Estacionamiento” vy dicho pasillo, correspondiente a los estacionamientos en
"Linea Sencilla o Recta’’



di:

DE:

DP:

RE:

Ri:

lgual significado que d, pero aplicado a los casos de estacionamientos del
“Tipo Arenque” o “Tipo Enllavado™

Factor de reduccién del nimero de "Espacios~de Estacionamiento” requeri-
dos por una edificacién, de acuerdo a la zonificacién aprobada para estos fi-

nes

Ancho total de la "Unidad de Estacionamientq", compuesta por dos '‘Casi-
llas” y un *“Pasillo de Circulacion”, medido en metros perpendicularmente

al ""Pasillo”

Distancia desde el punto de tangencia de la “"Curva de Enlace” de un “Acceso"’
hasta el punto de tangencia de la curva de una esquina. medida en metros.

Distancia desde el punto de tangencia de la “"Curva de Enlace” de un "Acceso”
hasta el Iimite de propiedad adyacente, medida en metros.

Separacion entre los puntos de tangencia de las “Curvasde Enlace” de dos
“Accesos’ de una misma“Area de Estacionamiento’’, medida en metros.

Longitud del “Espacio de Estacionamiento |'medida en metros segun el eje del
mismo.

Ancho del “Pasillo de Circulacion’, dependiente del dngulo que con él forme

el eje del "Espacio de Estacionamiento” y de la longitud del vehiculo tipo ele-
gido, medido en metros perpendicularmente al eje del ““Pasillo™

Longitud de “Casilla” no utilizable, medida en metros en la direccién del
“Pasillo de Circulacion™ al inicio y al final del mismo, en los estacionamientos
de "Linea Sencilla o Recta".

Radio de la ""Curva de Enlace’” de un acceso, medida en metros.

lgual significado que R, pero aplicado a los casos de estacionamientos del
“Tipo Arenque” o “Tipo Enllavado”.

Ancho de un “Acceso”, medido en metros en direccién perpendicular a su Iinea
de centro, sin incluir la apertura que producen las ‘“Curvas de Enlace’ del mis-
mo.

Angulo formado por el eje del "“Espacio de Estacionamiento’ con la direccion
del “Pasillo de Circulacion™.

Angulo formado por la Ifnea de centro de un *’Acceso” con el eje de la “'\V(a Py-
blica’ a que sirve.
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1.4 Definiciones

Los siguientes términos, siempie que se empleen en este reglamento y a todos los efec-
tos del mismo, tendran el significado que a continuactdn se expresa:

1.4.1

142

1.43

144

Arceso

Es el espacio libre que permite la entrada y/o salida a un drea especrfica para es-
tacionamiento, conectdndola con una vfa de circulacion publica, para lo cual ha
sido interrumpido el contén de dicha via.

Acera

Es la parte de una via pablica destinada exclusivamente para el uso de peatones,
limitada por la via del contén y la Iinea de las propiedades adyacentes a la via
publica.

Area Especifica para Estacionamiento

Es aquella que, a cielo abierto o bajo techo, ha sido dispuesta para alojar los
vehiculos de los usuarios, visitantes ocasionales y/o habitantes de una edifica-
cion, de un conjunto de edificaciones, de un drea o local donde se haya de reu-
nir pdblico o un sector cualquiera de la ciudad, situada fuera de las vras publi-
cas y totalmente delimitadd con respecto a éstas.

Arteria

Es aquella vfa urbana, con o sin isleta central, destinada primordialmente a pro-
porcionar un medio para la circulacién del trdnsito vehicular en la forma mds
expedita posible, y que tiene como fin secundario el acceso a las propiedades
colindantes. Las vias que se consideren arterias serdn designadas por la Direc-
cion General de Trdnsito Terrestre de la SEQOPC, en coordinacién con la Direc-
cion General de Planeamiento Urbano del Ayuntamiento del Distrito Nacional
o con la Sindicatura de la localidad urbana de que se trate,



1.4.5

1.46

1.4.7

148

149

Avenida (via colectora)

Es aquella via urbana, con o sin isleta central, cuyo objeto es recoger el trdn-
sito de una zona urbana para conducirlo a usa arteria, y al mismo tiempo dar
servicio a las propiedades colindantes. Las vias que se consideren avenidas (y
vias colectoras) serdn designadas por la Direccién General de Trdnsito Terrestre
de la SEOPC, en coordinacién con la Direccién General de Planeamiento Urba-
no del Ayuntamiento del Distrito Nacional o con la Sindicatura de la localidad
urbana de que se trate.

Calzada

Es aquella parte de una via destinada al trdnsito de vehiculos, que corresponde
al drea ocupada por el pavimento, cuando existe, excluyendo los paseos.

Casilla

Es la proyeccién del espacio de estacionamiento en la direccién perpendicular
al pasillo de circulacion,

Contén (bordillo)

Pieza vertical o inclinada situada a lo largo del borde de una calzada que define
claramente su |imite.

Cuneta

Es la proyeccién del espacio de estacionamiento en la direccién paralela al pasi-
llo de circulacion.

1.4.10 Curva de Enlace de un Acceso

Es el arco de curva circular que parte del contén (bordillo) hacra la acera de urla
via publica, donde se disponga un acceso a un drea especifica para estacionar.

1411 Espacio de Estacionamiento

Es un drea delimitada por bordillos, marcas en el pavimento y otros, en la cual
un vehiculo puede ser estacionado comodamente dentro de un drea especifica

para estacionar, cuyo eje puede formar un dngulo entre 0° y 90° con la direc-
cion del pasille de circulacién de la misma.




1.4.12 Estacionamiento (parqueo) en “Linea Sencilla o Recta”

Es aquella unidad de estacionamiento dispuesta de tal forma que el drea anexa
a la Ifnea de cuneta, no utilizable como espacio e estacionamiento,no viene a
formar parte de otra unidad de estacionamiento adyacente, segun esquema de
la fig. 1 del anexo.

1.4.13 Estacionamiento (parqueo) “Tipo Enllavado™

Es aquella unidad de estacionamiento dispuesta de tal forma que el drea anexaa
la linea de cuneta, no utilizable como espacio de estacionamiento, viene a for-
mar parte de otra unidad de estacionamiento adyacente, segun esquema de la
fig. 2 del anexo, siendo coincidentes los ejes de ambas unidades adyacentes.

1 4.14 Estacionamiento (parqueo) “Tipo Arenque”

Es aquella unidad de estacionamiento dispuesta de tal forma que el drea anexa a
la |fnea de cuneta, no utilizable como espacio de estacionamiento, viene a for-
mar parte de otra unidad de estacionamiento adyacente, segin esquema de la
fig. 2 del anexo, siendo los ejes de los espacios de estacionamiento de ambas

unidades perpendiculares entre si.

1.4.15 Unidad de Estacionamiento

Es el drea que comprende los espacios de estacionamientos requeridos separa-
dos por un pasillo de circulacion, dentro de un drea especifica para estacionar.

14.16 Pasillo
Es el drea comprendida entre los espacios de estacionamientos de una unidad de
estacionamiento, destinada a servir de salida y/o entrada a los vehiculos que

ocupen dicha unidad.

1417 Via Local

Es aquella que estd destinada principalmente a proveer acceso a las propieda-
des colindantes.

1418 Area Neta

Es el drea en planta de la edificacion excluyendo la circulaciéon horizontal y
vertical asi como el drea de los muros.



1419 Edificacion de Uso Pablico

Son todas aquellas edificaciones destinadas a prestar servicios al publico en ge-
neral, :

14.20 Edificaciones de Servicios Esenciales

Se considerardn dentro de este grupo las siguientes:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

Escuelas, colegios, universidades y bibliotecas.
Hospitales, centros de salud, centros médicos y asilos.
Estadios, auditorios, cines y teatros.

Oficinas comerciales, bancos.

Supermercados, tiendas y restaurantes.

Hoteles, hostales y similares.

L5 Requisitos Minimos para Aprobacién de Estacionamiento.

Todos los proyectos de edificaciones que requieran de dreas especificas para estacio-
miento deberdn ser sometidos a la Direccién General de Trdnsito Terrestire, a través
de la Oficina de Tramitacién de Planos, de la Direccion General de Edificaciones, de
la SEOPC, los cuales deberan cumplir con los requisitos minimos establecidos en esta

seccion.

15.1

152

153

Todos los proyectos ubicados en zonas urbanas, sub-urbanas y turisticas, in-
cluyendo los de la costa norte, excepto viviendas individuales, deberdn estar
aprobados_ provisionalmente por la Direccién General de Trénsito Terrestre,
en su fase de anteproyecto. (Véase mapa de Ifmites urbanos en el anexo).

Los proyectos ubicados en las carreteras deberdn estar aprobados provisio-
nalmente en su fase de anteproyecto por la Direccién General de Carreteras,
antes de ser sometidos a la Direccién General de Trédnsito Terrestre, a fin de
asegurar que su ubicacién, incluyendo el drea para estacionamiento, estén
fuera del derecho de vias establecido segun la zona, de acuerdo a la ley
1474 del 22 de febrero de 1938 y sus modificaciones.

Para estas aprobaciones provisionales se requerirdn dos (2) copias de los pla-
nos, que incluyan por lo menos: elevaciones, planta arquitecténica, planos
de acondicionamiento del terreno y de ubicacién, asf como también la carta
de uso de suelo. En las edificaciones cuyo acceso al estacionamiento sea en
Pendiente, se requerirdn ademds, secciones donde se presenten rampas con
informaciones claras sobre las pendientes, alturas de entrepiso, transicién
en pendiente y cualquier otro detalle necesario para su debida interpretacion.
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PARRAFO: Se verificard que todos los proyectos de edificaciones al ser
sometidos cumplan con las caracter(sticas propias del uso a que serdn desti-
nados.

Los proyectos ubicados en la Ciudad Colonial de Santo Domingo y en otros
Centros Histéricos declarados por Ley, deberdn ser sometidos en su fase de
anteproyecto a la Oficina Nacional de Patrimonio Cultural de Ia Presidencia
de la Republica donde se trazardn lineamientos para la determinacién de las
dreas destinadas al estacionamiento vehicular. Ademds, para verificar el buen
funcionamiento de las dreas de estacionamientos dichos anteproyectos deberdn
ser sometidos a la Direccién General de Trdnsito Terrestre.

En caso de proyectos turfsticos en el que se presenten cabafias, se exigird
un espacio de estacionamiento por cada una, ademds de los espacios reque-
ridos por cada drea que preste servicios.

Las edificaciones que se proyecten para ser construidas 0 reconstruidas en
aquellas vras publicas, o conjunto de vias publicas, que hayan sido decreta-
das como de circulacién peatonal por los respectivos Ayuntamientos, queda-
rdn exentos de la obligacién de disponer un area especifica para estacionar.

En todo proyecto de edificacién destinado a presentar espectdculos publicos
con capacidad de tres mil (3,000) o mds personas, serd obligatorio habilitar
un estacionamiento exclusivo para vehfculos de emergencia (Ambulancia,
Bomberaos, Policra, Rescate, etc.) debidamente sefializado y protegido.

PARRAFO I:

En estos casos las rutas de ingreso vy salida deben estar siempre libres para
una fécil evacuacion en caso de emergencia.

PARRAFO II:

Deberd habilitarse una salida de emergencia por cada ciento cincuenta (150)
vehiculos, ubicada lo méds equidistante posible de los mismos.

En caso de ampliaciones horizontales y verticales la edificacion deberd cum-

plir con el nimero total de estacionamientos requeridos para la nueva edifi-
cacion,



158

15.10

15.11

156.12

15.13

En caso de “‘una y solo una'’ ampliacion vertical que no involucre cambio en
el uso de la edificacion, no se requerird nueva drea de estacionamiento siem-
pre y cuando el nimero de estacionamientos requeridos no sea mayor del
venticinco por ciento (25%) del total d&estacionamientos existentes y la
licencia de construcciéon de la edificacién tenga por lo menos cinco (5)
afios de haberse aprobado.

Se exceptuan de esta disposicién las edificaciones para viviendas, las cuales
deberdn cumplir con los requisitos contemplados en este reglamento.

PARRAFO: Cualquier solicitud de ampliacién posterior deberd cumplir
con el acdpite 1.68.

Cuando una remodelacién contemple cambio en el uso de la edificacion,
se exigird que la misma cumpla por lo menos con el cincuenta por ciento
(50%) de los estacionamientos requeridos por el nuevo uso de acuerdo a este
reglamento, siempre y cuando la primera licencia de construccién de la edifi-
cacion tenga por lo menos cinco (5) afios de haberse aprobado.

PARRAFQ: Cualquier solicitud de remodelacién posterior con un nuevo
cambio en el uso deberd cumplir con estas reglamentaciones.

Se permitird el sistema de estacionamiento con parqueador, exclusivamente
en: Hoteles, Aparta-hoteles, Centros de Recreaciéon y Deportes, Centros de
Salud, Restaurantes, Discotecas, Casinos, Teatros, Cines y Oficinas en Gene-
ral, para lo cual deberd presentarse un disefio que lo justifique, acompanado
de un acta notarial,

En conjuntos habitacionales donde se habiliten dos estacionamientos por
apartamento, éstos deberan estar dispuestos uno detrds del otro (estaciona-
miento en doble Iinea; ver fig, 1.2 de la pdg. No. 13).

PARRAFO: Se permitird el uso de parqueador en conjuntos habitacionales
exclusivamente en los casos en que se ofrezcan mds de dos (2) estacionamien-
tos por apartamento, siempre y cuando se justifique que no hay otra solu-
cion para el disefio del drea de estacionamiento.

En caso de que el terreno disponible para el proyecto de edificaciones no sea
suficiente para cumplir con este reglamento, se permitird el uso de un terreno
para estacionamiento proximo a la edificacion, con la condicion de que no
haya que cruzar mds de una calle y que se encuentre a no mds de cien (100)
metros de la edificacion, el cual no podrd ser utilizado para otros fines.
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15.14 Todas las edificaciones de servicios esenciales, sefialadas en el acdpite 1.4.20,
as/ como los proyectos turfsticos ubicados en dreas urbanas y sub-urbanas,
serdn dotadas de estacionamientos especiales para personas con limitacion,
de acuerdo a lo establecido en la seccién 5.7 de las Recomendaciones Provi-
sionales para Proyectar sin Barreras Arquitecténicas. Estos estacionamientos
estardn ubicados lo mds cercano posible de la entrada principal del proyecto.

Los estacionamientos requeridos se determinardn en base al ndrnero total de
estacionamientos calculados para el proyecto de acuerdo al presente regla-
mento, y segun el cuadro siguiente. Del nimero total de estacionamientos
se sustituird el correspondiente al de minusvdlidos.

NUMERO TOTAL DE ESPACIOS NUMERO DE ESPACIOS PARA
DE ESTACIONAMIENTOS PERSONAS CON LIMITACION
Menos de 100 1 por cada 50 6 fraccién

2 mads 1 por cada 100 6
fraccion en exceso de los
primeros 100.

Mas de 100
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2. ESPACIOS DE ESTACIONAMIENTOS A CONSIDERAR SEGUN EL USO DE LAS
EDIFICACIONES.

2.1

Generalidades

En este capitulo se establecen los criterios para determinar |os espacios de estaciona-
mientos requeridos en las edificaciones, segun el uso a que serdn destinadas.

El total de espacios de estacionamientos requeridos en las edificaciones se determi-
nard por la sumatoria de los estacionamientos parciales obtenidos, los cuales se calcu-
lardn separadamente para cada drea, segiin su uso.

Se establece, ademds, un factor de reduccién “K'', el cual dependerd de la zona don-
de estard ubicada la edificacion y el uso a que estard destinada. Para estos fines, se
ha considerado una zonificacion que regula los estacionamientos para la ciudad de
Santo Domingo, cuyas zonas estdn delimitadas de acuerdo a lo sefialado en el mapa
del anexo,

Adicionalmente se dispondrd un drea especifica para motocicletas en las edificacio-
nes que asf lo requieran, de acuerdo a estas reglamentaciones. El total de estos esta-
cionamientos serd determinado como un porcentaje del numero total de estaciona-
mientos para vehiculos de motor. En estos casos se dispondra de un tubo de hierro
galvanizado de cinco centimetros (2 pulg) de didmetro, el cual se colocard a sesenta
centfmetros (60 cm) de altura del piso terminado, como facilidad de seguridad para
el usuario. (Véase figs. 1.3 y 2.3 del anexo).

Cuando se presenten planos donde no se delimiten las dreas especificamente (pasi-
llos, escaleras, etc.) se determinardn los espacios de estacionamientos considerando
toda el drea de la edificacion.

2.2 Niamero de Espacios Requeridos

Serdn aplicadas las siguientes disposiciones a todas las Edificaciones, de acuerdo
al uso a que estardn destinadas, las cuales cumplirdn ademds con los requisitos de la
seccion 2.1,

Asimismo, deberdn cumplir con las disposiciones del acdpite 15.14 exceptuando
las Escuelas, Edificios Industriales, Almacenes, Depositos.

15
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Viviendas

a)

b)

Unifamiliares

Se requerird un (1) espacio de estacionamiento para cada vivienda unifa-
miliar.

Apartamentos y Viviendas en Hilera

Un (1) espacio de estacionamiento por cada unidad de vivienda. Cuando
los apartamentos sean de una habitacién, se requerird cero punto ochen-
ta (0.80) espacio de estacionamiento.

En proyectos de apartamentos donde el nimero de viviendas exceda de
veinte (20), se exigird un espacio de estacionamiento adicional por cada
diez (10) unidades, para visitantes.

En caso de viviendas en hilera deberd presentarse la seccién tipica de las
calles. En calles cerradas con longitudes que sobrepasen de cincuenta
(50.00) metros deberd proveerse de un drea para devolverse “‘Cul-de-
Sacs”. (Véase fig. 2.1 de la pdg. No.17).



FIGURA 2.1
AREAS MINIMAS PARA CIRCULACION EN
CALLES CERRADAS (Longitud > 50.00 Metros)

CALLE SIN SALIDA (CUL-DE-SACS)
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Edificios Comerciales e Industriales

22.2.1

2222

Oficinas en General

Se considerard un (1) espacio de estacionamiento por cada cubicu-
lo cuya drea sea menor de treinta (30) metros cuadrados, en pro-
yectos ubicados en avenidas o vias colectoras; para lcs demds casos
se considerard un (1) espacio por cada cuarenta (40) metros cua-
drados. Cuando los cubiculos tengan dreas mayores, o cuando el
drea para oficinas no haya sido subdividida, se requerird un (1)
espacio de estacionamiento por cada treinta (30) metros cuadrados
de drea neta, o de uno (1) por cada cuarenta (40) metros cuadra-
dos, seguin lo anteriormente sefialado.

Para el drea de recepcion o espera, se considerard un (1) espacio de
estacionamiento por cada cinco (5) metros cuadrados.

Bancos Comerciales, Asociaciones de Ahorros y Préstamos e Insti-
tuciones Crediticias.

Se considerard un (1) espacio de estacionamiento par cada cubfcu-

lo para oficina cuya 4rea sea menor de treinta (30) metros cuadra-

dos. Para los cubrculos con dreas mayares y para aquellas dreas de.
uso general, se requerird un (1) espacio de estacionamiento por ca-

da treinta (30) metros cuadrados de superficie neta, en caso de

proyectos ubicados en avenidas y vias colectoras, y uno (1) por

cada cuarenta (40) metros cuadrados en los demds casos.

Para las dreas destinadas a uso publico se requerird un (1) espacio

- de estacionamiento por cada cinco (5) metros cuadrados de super-

ficie neta, excluyenao las 4reas de circulacién,

En Bancos Comerciales se considerard, ademds, para el estaciona-
miento de motocicletas, un veinte por ciento (208) de los espacios
requeridos para vehiculos de motor Y un diez por ciento (10%) en

las Asociaciones de Ahorros y Préstamos e Instituciones Crediti-
rias,

Para la determinacion de estas dreas serd imprescindible presentar
una planta de la edificacién con Ia delimitacién de las mismas.

19
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Edificios Comerciales.

a)

b)

Tiendas, Expendios de Productos al Detalle (Mercados, Super-
mercados y otros).

Un espacio de estacionamiento por cada veinticinco (25)
metros cuadrados de superficie neta, en avenidas y vias colec-
toras y por cada treinta (30) metros cuadrados en los demds
Casos. "

Ademds, se considerard para el estacionamiento de motocicle-
tas un quince por ciento (15%) de los espacios requeridos para
vehiculos de motor.

Almacenes

Ademds de las dreas de oficinas, se exigirdn los siguientes espa-
cios de estacionamiento,

1) Para ventas al por mayor

Un espacio de estacionamiento por cada sesenta (60) me-
tros cuadrados de superficie neta, para proyectos menores
de mil (1,000) metros cuadrados de construccién. Para
superficies mayores, solo se calculardn para los primeros
mil (1,000) metros cuadrados.

2) | Para depdsitos

Un (1) espacio de estacionamiento por cada ciento veinte
(120) metros cuadrados de superficie neta, para dreas
menores de dos mil quinientos (2,5600) metros cuadrados.
En superficies mayores solo se calculardn para los prime-
ros 2,500 metros cuadrados.

Se considerardan como almacenes para depdsito aquellas
edificaciones cuyas caracteristicas arquitectonicas garan-
ticen su uso. Sus pisos deberdn estar terminados en hor-
migdn, sus ventanas estardan a no menos de dos (2) metros
sobre el nivel del piso, no tendrdn paneles fijos de vidrio,
y estardn ubicados en un |ugar aislado de las actividades
comerciales; en los demds casos se calculard como almacen.

20



c)

En ambos casos se deberd proveer ademds, un (1) espaciode esta-
cionamiento para. carga y descarga de camiones por cada tres
y medio (3.50) metros lineales de andenes de cargas o por
puertas anchas proyectadas.

En caso de almacenes con superficie mayor de mil (1,000) me-
tros cuadrados y depdsitos mayores de dos mil quinientos
(2,500) metros cuadrados se deberd cumplir con ias condicio-
nes estandarizadas para estacionamiento vy radio de giro, para
facilitar el movimiento de vehiculos pesados.

Restaurantes, Discotecas, Cafeterias, Pizzerias, Bares, Helade-
rias y otros.

Un espacio de estacionamiento por cada diez (10) asientos de-
sarrollados o por cada doce y medio(12:50) metros cuadrados
de la superficie neta para publico, adoptdndose el valor mayor.

ch) Hoteles y Aparta-Hoteles

1) Zona Urbana

Un (1) espacio de estacionamiento por cada cinco(5) habi-
taciones mds dos (2) espacios para el estacionamiento tem-
poral de autobuses, cuya ubicacion estard proximo a laen-
trada principal o a alguin acceso que sirva para entrada y
salida de grupos de visitantes. Asimismo, se determinaran
los espacios correspondientes a las demds ‘dreas de servicio
del hotel, los cuales podran ser reducido en un veinte'y cin-
co por ciento (25%) por la frecuencia de uso de los diferen-
tes espacios, A 2o

2) Zona Sub-Urbana

Un'espacio de estacionamiento por cada cinco(5) habita-
nes; ademds de los espacios requeridos por cada drea ad-
ministrativa, salones de conferencias, multiuso, etc., se
requerird un (1) espacio de estacionamiento por cada es-
pacio arquitectdnico diferente y un (1) espacio de estacio-
namiento para autobuses de cien (100) pasajeros por cada
ciento cincuenta (150) habitaciones.

21
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Un (1) espacio de estacionamiento para motores por cada
diez (10) habitaciones y un minimo de cinco (5) estaciona-
mientos para proyectos de hasta treinta (30) habitaciones.

d) Casas de Huéspedes

Un espacio de estacionamiento por cada cinco (5) habitacic-
nes.

e) Moteles
Un (1) espacio de estacionamiento para cada habitacidn.
f) Edificios Industriales
— Un (1) espacio de estacionamiento por cada doscientos cin-
cuenta (250) metros cuadrados calculables, hasta cinco mil
{5,000) metros cuadrados.
— Un (1) espacio de estacionamiento para motocicletas por

cada quinientos (500) metros cuadrados, calculable para
dreas de taller exclusivamente.

Instituciones Educativas

Los espacios de estacionamiento requeridos deberdn estar aislados de las acti-
vidades escolares.

2.2.3.1 Escuelas Publicas

Un (1) espacio de estacionamiento por cada diez (10) aulas, mds
otro adicional por cada cubiculo de oficina administrativa.

22.32 Colegios

— Un (1) drea especifica para el estacionamiento temporal de
autobuses.
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a) Colegios de Educacién Primaria
Un (1) espacio de estacionamiiento por cada cinco (5) aulas,
mds otro gdicional por cada cubiculo de oficina administra-
tiva.

b) Colegios de Educacion Secundaria
Un (1) espacio de estacionamiento por cada dos (2) aulas,
mds otro adicional por cada cubfculo de oficina administra-

tiva.

2.2.3.3 Universidades, Instituciones de Educacion Superior v Academias
Comerciales.

Un (1) espacio de estacionamiento por cada veinticinco (25) metros
cuadrados de superficie neta.

En Universidades se considerard, ademds, para el estacionamiento de
motocicletas, un setenta y cinco por ciento (75%) de los espacios
requeridos para vehiculos de motor

2.2.4  Edificios para Reuniones Publicas
a) Cines, Teatros y Anfiteatros, Estadios Deportivos.
Un (1) espacio de estacionamiento por cada diez (10) plazas (asientos).
b) Salas de convenciones, Exhibiciones y Bailes, Salones de Juego.

Un (1) espacio de estacionamiento por cada cinco (5) metros cuadrados,
exceptuando las dreas de circulacion,

c) lglesias

Un (1) espacio de estacionamiento por cada veinticinco (25) plazas o por

cada doce y medio (12.5) metros cuadrados de superficie neta, adoptan-
dose el valor mayor.
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ch) Capillas Funerarias

Un (1) espacio de estacionamiento por cada cinco (5) metros cuadrados
de superficie para dreas de publico, exceptuando las dreas de circulacion,

Centros de Salud

a) Hospitales y Sanatorios Publicos
Un (1) espacio de estacionamiento por cada veinte (20) camas.

p) Clfnicas y Centros Médicos Privados
Un (1) espacio de estacionamiento por cada tres (3) camas, ademds de las
4reas administrativas y de consultorios, Se exceptua el cdlculo de cafete-
rfa 'y otros serviclos internos de la edificacion,

¢) Dispensarios Médicos, Edificlos Profesionales de Consulta y Consultorios,

Un (1) espacio de estasionamiento por cada consultorio més un espacio
de estaclonamiento por cada cinco (5) metros cuadrados en dreas de es-

pera.
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2.3 Porcientos de Reducci6n del Nimero de Espacios de Estacionamiento. Excepciones.

23.1

232

233

234

Ciudad de Santo Domingo, Distrito Nacional,

Ha sido establecida una zonificacién de la Ciudad de Santo Domingo y a ca-
da zona le fue asignado un coeficiente de reduccion 'K, el cual varia de
acuerdo al tipo de edificacién. Los Ifmites de cada zona v |os valores corres-
pondientes de “K" fueron aprobados por Resolucién de la Sala Capitular del
Honorable Ayuntamiento del Distrito Nacional en base a un anteproyecto
preparado por la Direccion General de Reglamentos y Sistemas en coordina-
cion con la Direccién General de Trdnsito Terrestre y la Direccion General de
Planeamiento Urbano.

Provincias

Se aplicard un factor de reduccion de 0.80 para las edificaciones de uso pu-
blico ubicadas en avenidas y vias colectoras y para los demés casos se aplica-
rd un factor de reduccién de 050, excepto en los polos turisticos cuyo fac-
tor serd igual a uno (1.00). Esta disposicion serd efectiva hasta tanto se con-
cluyan las reglamentaciones para las ciudades del interior.

Factores de reduccién “K".

La cantidad de espacios de estacionamientos requeridos, determinada segun
los lineamientos de la seccién 2.2 v sus acdpites, serd reducida multiplicdndo-
la por el valor de “K'* correspondiente, segun la zona donde vaya a ser cons-
truida la edificacion de que-se trate.

Casos de Excepcion

a) Cuando la edificacion vaya a estar ubicada en una arteria, avenida o via
colectora tal como se define en este reglamento, independientemente de
la zona de que se trate, K" se considerard igual @ uno (1.00) en los
siguientes casos: oficinas en general, consultorios, bancos .comerciales
de todo tipo, asociaciones de ahorros y préstamos e instituciones credi-
cias y edificios comerciales de todo tipo; universidades e instituciones
de educacién superior: estadios deportivos, cines, teatros y anfiteatros.
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b) Independientemente de la zona en que vayan a ser ubicadas aquellas edi-
ficaciones cuyos respectivos solares tengan un ancho medido paralela-
mente a la via publica aledafia menor que once (11.00) metros, podran
ser proyectadas sin drea especifica para estacionar siempre y cuando el
numero de espacios de estacionamiento requeridos por dicha edificacion,
aplicando el factor de reduccién K" que le corresponde segun su zona,
sea menor de cinco(5).

¢) Cuando una edificacién se encuentre ubicada en un sector que no esté
dentro de la zonificacion general presentada por las oficinas estatales co-
rrespondientes, el factor de reduccion a emplear deberd ser determinado
conforme a criterios establecidos especialmente por la Direccion General
de Transito Terrestre, para el caso especifico de que se trate.

d) Cuando las caracteristicas de las edificaciones lo requieran y se encuen-
tren ubicadas en un sector donde el factor de reduccion "K'’ sea igual
a cero (0), el numero de estacionamientos estard controlado por la Di-
reccion General de Trdnsito Terrestre y el Ayuntamiento del Distrito
Nacional.

2.4 Unidades de Estacionamiento que Compondrdn un Area Especifica para Estacionar

Seguin el requerimiento de espacios para estacionamiento, se proveerdn tantas unida-
des de estacionamiento como sean necesarias, con uno o varios pasillos de circulacion
que cumplan con los requisitos establecidos en estas reglamentaciones, (Caprtulo 3).

El numero de espacios de estacionamiento que se utilice en cada unidad dependerd de
la longitud total de cuneta disponible y del d4ngulo que formen los ejes de los espacios
con su respectivo pasillo de circulacion.

Podrén disponerse medias unidades de estacionamiento, entendiéndose que las mismas
estardn compuestas por los espacios de estacionamiento correspondientes y un pasillo
de circulacién cuyo ancho se ajuste al minimo establecido para el caso del acdpite
3.3.1 y sus subacdpites.
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3. DIMENSIONAMIENTO DE AREAS ESPECIFICAS PARA ESTACIONAMIENTO
VEHICULAR.

3.1

3.2

Factores a ser Considerados

Al disenar un drea especifica para estacionar, deberdn tomarse en consideracion los
siguientes factores:

a) Noimero de espacios de estacionamiento (Véase 2.2 y 2.3)

b) Tipos de estacionamientos (Véase 1.4.12 al 1.4.14 y figuras No.1 y 2 del anexo).
¢} Vehrculo tipo de disefio.

d) Dimensiones mrnimas requeridas. Circulacién interna; entradas vy salidas.
Vehiculo Tipo de Disefio

Los vehiculos tipo a ser considerados para estacionamiento seran los siguientes y ten-
drdn las dimensiones minimas que se establecen a continuacion:

Dimensiones Minimas
TIPO VEHICULO Longitud (L) Ancho Libre (a)
Metros Metros

Liviano

(Automoviles) 5.00 2.30
Pesados

(Camiones y Autobuses) 11.00 350
Motocicletas 210 0.70

Queda a discresion del proyectista considerar dimensiones mayores segun lo juzgue
conveniente,

En caso de estacionamientos para personas con limitacién las dimensiones deberdn
cumplir con las disposiciones establecidas en las reglamentaciones correspondientes.
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3.3 Dimensiones Minimas Requeridas
De acuerdo al dngulo formado por el eje del espacio de estacionamiento con la direc-
cién del pasillo de circulacién de una unidad de estaeionamiento, al tipo de estaciona-
miento disefiado y al vehrculo tipo elegido, las dimensiones minimas requeridas se

obtendran como se establece en los acdpites que siguen.

En las tablas de las figuras 1y 2 del anexo se consignan las dimensiones minimas tan-
to para vehiculos livianos y pesados como para motocicletas, segun los dngulos indica-
dos para todos los tipos de estacionamientos.

3.3.1 Ancho del Pasillo (P)

Es una constante que dependerd del dngulo de inclinacién de los espacios de
estacionamiento, del tipo de vehiculo y del sentido de circulacion.

Este ancho se obtendrd mediante la ecuacion:
P=300x (1xTg (e</2) x Tg (e</2).
a) Vehreulos livianos

— Circulacion en un _semidi.:t

conoc £ 55° : P =350 Mts;

conec = 60° : P =400 Mts;
conec = 65 : P=422Mts;
conec = 70° : P=4.47 Mts.

— Circulacion en dos sentidos.

conoc =75 : P=477 Mts.
con80°¢ e £ 90° : P=6.00 Mts,

Cuando el dngulo oc estd comprendido entre 55° y 80° , para valores de
éste que no hayan sido indicados, P se determinard por prorrateo entre
sus valores mds cercanos.
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b) Vehicuius pesados
— Circulacion en un sentido

coneoc £50° ; P= 350 Mts;
conec = 55° : P= 8.00 Mts:
conoc = 60° : P=9.30 Mts;
conee =65 : P=11.00 Mts;
conoc =70° : P=1285 Mts,

— Circulacion en dos sentidos,

conoc=75": P = 13.25 Mts;
con 80°4 oc £90° : P=1350 Mts.

Cuando el dngulo ec estd comprendido entre 55° y 80° , para valores de
éste que no hayan sido indicados, P se determinard por prorrateo en sus
valores mds cercanos.
c) Motocicletas
— Circulacién en un sentido.
conec & 55 P'.—_‘i..20 Mts;
conoec = 60" : P=1.26 Mts;
conee = 65° : P=1.31 Mts;
conec = 70° : P=1.36 Mts.

— Circulacion en dos sentidos.

conec =75 : P=1.41Mts.
con B80°< o< £ 90° : P=1.60 Mts.

3.3.2 Longitud de Cunetas por Vehiculo (c).

Esta longitud se obtendrd mediante la ecuacién C=a /sen oc ;

3.3.3 Ancho de la Casilla (d)

Este ancho se obtendrd segun el tipo de estacionamiento, mediante las ecua-
ciones que siguen para ( ©¢ #0).
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334

335

a) Estacionamiento de Lfnea Sencilla o0 Recta:

d=a cosec + L senoc
b) Estacionamiento Tipo Arenque o Tipo Enllavado:

di =05 acosoc + L sencc
Ancho total de la Unidad de Estacionamiento (D)
La unidad de estacionamiento, compuesta por los espacios de estacionamien-
tos separados por un pasillo de-circulacién, en un sentido para oc=75° vy en
dos sentidos para 75°<¢ o< 90°, deberd tener un ancho de acuerdo al tipo de
estacionamiento, obtenido mediante las siguientes ecuaciones (para o¢ #0):
a) Estacionamiento de Linea Sencilla o Recta:

D=2d +P =2 (acosctc+ LsencC) + P.
b) Estacionamiento Tipo Arengue o Tipo Enllavado:

Di= 2di+ P = (acosoc+2 Lsenoc) + P,
Longitud de Casilla no Utilizable (R)
Segun se define el término R en la seccion 1.3, existe un drea no aprovechable
dentro de una unidad de estacionamiento, cuya longitud medida en la direc-
cién del pasillo de circulacion podrd obtenerse mediante las ecuaciones si-

guientes (para OC#0),

a) Estacionamiento de Linea Sencilla o Recta:

a cos
R=d/tgec _____‘z:_ + L cosce
senoc

b) Estacionamiento Tipo Arenque o Tipo Enllavado:

a cos’ce
sen o¢

Ri + Lcoscc
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3.4 Controles de Acceso

3.4.1

342

343

344

Distancia de los Accesos a las Esquinas mds Proximas (DE).
La separacion o distancia de la orilla mds cercana de un acceso de entrada y/o
sa'ida a la esquina mds préxima, se medird entre los puntos de tangencia con
el contén o bordillo de la curva de enlace del acceso y la curva de la esquina.
La minima distancia permitida, salvo que la Direccion General de Trdnsito
Terresire la requiera mayor debido a las caracteristicas propias de la intersec-
cion, serd:
a) En zonas urbanas no comerciales.

— Min. DE = 10.00 Mts. en arterias, avenidas o vias colectoras.

— Min., DE = 6.00 Mts. en vras locales.
b) En zonas urbanas comerciales.

— Min, DE =15.00 Mts. en arterias, avenidas o vias colectoras.

— Min. DE =10.00 Mts. en'vias locales.

Separacién entre dos Accesos de Entrada y Salida a un Area Especifica para
Estacionar (IS).

Se medird entre los puntos de tangencia de las curvas de enlace de ambos.

accesos con el contén o bordillo. La minima distancia (IS) permitida serd
de dos (2.00) metros.

Separacién de los Limites de Propiedad (DP).
Se medird entre el punto de tangencia de la curva de enlace mds cercana con

el contén o bordillo y la interseccion de la prolongacién del Ifmite de propie-
dad con aquel. Su separacion minima serd de un (1.00) metro.

Ancho de los Accesos de Entrada o Salida (8S).

Se medird a dngulo recto con el eje del acceso, en la |inea formada por las in-
tersecciones de las curvas de enlace del mismo con la parte exterior de la ace-
ra. El ancho permitido estard comprendido entre los siguientes Iimites:
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345

3.46

a) En zonas urbanas no comerciales.
— Minimo de 5.00 Mts.
— Mé&ximo de 7.00 Mts.

b) En zo-nas urbanas comerciales.
— Minimo de 7,00 Mts,

— Mdximo de 10.00 Mts,

Angulo Formado entre el Eje del Acceso y el Eje de la Via Pablica ( A).

En ningun caso el dngulo formado por el eje de la via con el eje del acceso
poclid ser menor de 60° (sesenta grados).

Radio de la Curva de Enlace del Acceso con el Contén o Bordillo (Rc).
a) Vehiculos Livianos

150 & Rc £ 4.00
b) Vehiculos Pesados

800 £ Rc £ 15,00

35 Entrada y Salida de los Vehfculos a las Areas Especificas para Estacionamiento
Vehicular.

35.1

Arterias, Avenidas y Vras Colectoras.

Cuando el drea especifica para estacionar esté localizada en una via de esta
naturaleza, dentro de la misma deberdn disponerse pasillos de circulacion y
4reas suficientes, para que los vehiculos puedan realizar las maniobras necesa-
rias y salir de frente a la via publica enlazada. Estas reglamentaciones prohi-
ben de manera expresa la salida en retroceso a una vfa piblica con caracteris-
ticas de arteria, avenida o vfa colectora, salvo el caso de una residencia pro-
vista de marquesina con capacidad mdxima para dos vehiculos.
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3.5.2 Vias Locales

Cuando el drea especifica para estacionar esté ubicada en una via de esta na-
turaleza, se podrd disponer hasta de seis (6) espacios de estacionamiento cu-
ya localizacidn dentro del drea imponga la salida de los vehiculos en retroceso.
Cuando la edificacion esté en esquina, se podrd disponer hasta de cuatro (4)
espacios de estacionamiento con las caracteristicas antes dichas por cada
via local adyacente a la misma, siempre y cuando se establezca que un vehicu-
lo estacionado no podrd salir en retroceso por mds de una via a la vez. Los
demds espacios requeridos para la edificacion, en exceso de cuatro, deberdn
disponerse de tal forma que guede garantizada la salida de frente de los ve-
hiculos de los usuarios a la via publica,

En el caso de vias sin salida el niumero de espacios de estacionamiento con
salida en retroceso serd de un méximo de ocho (8).

3.6 Seializacion en Areas para Estacionar.

39

Deberd disponerse de medios adecuados que definan claramente los espacios de esta-
cionamiento entre si, asi como, éstos con los pasillos de circulacién y dreas de manio-
bras necesaﬁias. Para estos fines se dispondrd de bordillos, estoperoles, franjas pinta-
das con pintura para tréfico, los cuales no deberdn tener menos de diez (10) centimetros
ni mds de quince (15) centimetros proyectados sobre el pavimento.

El ancho de las divisiones en todos los casos serd de diez (10) centimetros, incluyendo
las marcadas con franjas de pintura.

Se dispondrdn las marcas en el pavimento y/o las sefiales verticales que garanticen
una adecuada y segura circulacién interna, de acuerdo a la magnitu_d del proyecto: La
Direccion General de Trdnsito Terrestre podrd requerir al proyectista marcas y sefiales
especiales, dependiendo del nimero de espacios de estacionamiento que proveerd el
drea y de las caracteristicas de la misma.

Delimitaciones de las Areas Abiertas para Estacionar (Playas de Estacionamientos).

Cuando para satisfacer las demandas de espacios de estacionamiento de una zona ur-
bana o de una edificacién cualquiera se utilice un 4rea abierta para estacionar deste-
chada, ésta deberd estar claramente delimitada de la via publica mediante verjas de
blogues de hormigén armado o de metal desplegado, bordillos y otros, dispuestos
dentro del Ifmite de la propiedad, con una altura no menor de cuarenta (40) centi-

metros. Solo estardn desprovistos de estas delimitaciones los accesos de entrada y
salida al drea de estacionamiento.



En los casos de edificaciones situadas en esquinas, la Direccion General de Trdnsito
Terrestre podrd requerir que se establezca una delimitacion, con obstdculos, entre
las diversas dreas de estacionamiento que posean dichas edificaciones, para evitar que
se produzcan trdficos indeseables de vehiculos.



4. EDIFICIOS PARA ESTACIONAMIENTO VEHICULAR

4.1

4.2

Generalidades

Por edificios para estacionamiento vehicular deberdn comprenderse todas las edifica-
ciones o aquellas partes de edificaciones proyectadas para disponer dreas de estaciona-
miento vehicular, como serran estacionamientos multipisos, sdtanos, pisos interme-
dios 0 azoteas, que cumplan con la condicién de ser techadas o estar dispuestas sobre
una superficie estructural definida (hormigén armado, acero, madera u otros). To-
das las disposiciones referentes a dimensionamiento de dreas especrficas para estacio-
namiento vehicular deberdn ser cumplidas cuando se proyecte un edificio para estos
fines. Los aspectos concernientes a arquitectura, instalaciones eléctricas y sanitarias,
separaciones minimas de los linderos del terreno y otros, deberdn cumplir con las
disposiciones legales establecidas as' como con los procedimientos de sometimien-
to y aprobacién de proyectos de edificaciones.

Disposiciones Generales del Acceso a Edificios para Estacionamiento Publico.

Cuando las disponibilidades de terreno impongan que el drea especifica para estacio-
nar sea ubicada dentro de una edificacion, o cuando una edificacion haya sido pro-

yectada especialmente para tal fin, sus accesos de entrada y salida deberdn cumplir
con lo siguiente:

4.2.1 Namero de Carriles de Circulacion.

Los accesos estardn dotados de un minimo de dos carriles de circulacion de-
bidamente delimitados, uno para entrada y otro para salida. Podrd disponerse
de accesos de entrada y salida separados, siempre y cuando cumplan con lo

establecido en el artriculo 34 2. El ancho de cada carril de circulacién del ac-

ceso multiple de entrada y salida serd de 3.50 Mts (tres metros con 50 cen-
timetros),

42.2 Nuamero de Accesos por Piso de la Edificacion.

No se permitird mds de un acceso de entrada y otro de salida por cada piso de
gue conste un drea especrfica para estacionar dispuesta dentro de una edifica-

cion. En los casos en que la edificacidn esté localizada en esquina, este regla-
mento se aplicard para cada calle.
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4.2.3 Rampas en Jos Accesos

En ningdn caso la o las rampas necesarias para dar acceso a un drea especifica
para estacionar, dispuestas dentro de una edificacion, se comenzardn a desa-
rrollar fuera de 10s Iimites del terreno que la alojard.

Cuando la pendiente de las rampas sea mayor de diez por ciento (10%)
serd necesario el uso de transiciones en los extremos de no menos de 2.50
Mts (dos metros con cincuenta centimetros) de longitud cuyas inclina-
ciones serdn de la mitad de la de la rampa (fig. 4.1). En estos casos la pen:
diente promedio no excederd de quince por ciento (15%).

1/2 de la
inclinacion de la
rampa.

I/2 de la

da Iu'"rc'c'mm

Maxima inclinacion
de lo rampa

2.80 Min

FIGURA 4.1

4.2.4 Seializacion en los Accesos.

42.5

Deberdn colocarse sefiales verticales y marcas en el pavimento del drea especy-
fica para estacionar, que informen claramente al conductor la ubicacién de los
accesos de entrada y salida. Cuando la magnitud del proyecto requiera la co-
locacion de sefiales en la via publica, éstas deberan disponerse de acuerdo a las
instrucciones que imparta la Direccién General de Transito Terrestre.

Semdforos en los Accesos.
Cuando la magnitud del proyecto requiera la utilizacién de semdforos, en nin-

gun caso éstos podrén interferir con el tréfico de la via publica conexa, vy sélo

servirdn para dirigir manualmente el trdnsito que se produzca para entrar o
salir de la edificacion,
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4.3 Rampas Interiores.

Las rampas interiores en los edificios para estacionamiento vehicular se proyectaran
con tantos carriles de circulacién como sean necesarios para desalojar todos los ve-
hiculos que puedan ocupar la totalidad de los espacios de estacionamiento conteni-
dos en !7s diferentes pisos, en un tiempo mdximo de treinta (30) minutos, bajo el su-
puesto de que cada carril de circulacion sea capaz de permitir el flujo de cuatrocientos
(400) vehiculos por hora. Tales rampas interiores podrdn tener tramos con alineacio-
nes rectas o helicoidales, segun las caracteristicas de disefio del proyecto en cuestion.

4.3.1 Ancho Minimo de los Carriles de Circulacién de las Rampas Interiores.

Serd de 3.50 Mts. (tres metros con cincuenta centimetros) en tramos rectos
y 4.00 Mts. (cuatro metros) en tramos curvos.

4.3.2 Radio Exterior Minimo de las Curvas de las Rampas Helicoidales.

Serd de 9.80 Mts. (nueve metros con ochenta centimetros) medidos al borde
del carril exterior.

4.3.3 Pendientes Mdximas de las Rampas Interiores.

a) En tramos rectos:

Se permitird una pendiente mdxima de quince por ciento (15%) en tra-
mos rectos cuya longitud no sea mayor de treinta (30.00) metros y de

diez por ciento (10%) en tramos rectos cuya longitud sea mayor de trein-
ta (30.00) metros.

b) En tramos helicoidales y curvos.

La mdxima pendiente que se permitird serd de diez porciento (10%) en
todos los casos.

4.3.4 Transicion entre las Rampas Interiores y los Tramos Horizontales.

Se debera disponer una curva de transicion vertical con un radio de curvatura
no menor de veinte (20.00) metros, para evitar que los vehiculos rocen sus
partes bajas con el pavimento.
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4.35 Delimitacion de los Carriles de Circulacion de las Rampas Interiores.

Los carriles de circulacién en sentido contrario deberdn separarse mediante es-
toperoles, barandas o bordillos, y deberdn proveerse de sefiales que informen
claramente sobre la direcciéon del tréfico. Los carriles de circulacion en un
s6lo sentido se delimitardn mediante una franja intermitente de pintura de
trdfico blanca.

4.3.6 Elementos de Protecciéon y Limites del Pavimento de las Rampas Interiores.

Los carriles extremos, tanto en sus interiores como en sus exteriores, deberan
proveerse de barandas de proteccidn confeccionadas en hormigdn armado, con
alturas no menores que 0.60 Mts, (sesenta centimetros) y disefiadas especial-
mente para resistir el impacto de un vehiculo. En el caso de que las rampas
posean aceras para peatones, éstas deberdn subir por lo menos 0.30 Mts,
(treinta centimetros) por encima de la superficie del pavimento de las mismas
y las barandas de proteccién podrdn hacerse de bloques corrientes de_hormi-
gon.

4.4 Ascensores e Instalaciones Mecdnicas Elevadoras de Vehfculos.

Sélo se permitird el uso de ascensores y/o instalaciones mecdnicas elevadoras de vehicu-
los, en lugar de rampas interiores.para que los vehiculos se desplacen entre los diferen-
tes niveles de un edificio para estacionamiento vehicular, cuando las disposiciones de
espacios no permitan el desarrollo de dichas rampas. En todo caso, los mismos debe-
rdn poseer las potencias necesarias para elevar los vehiculos a los niveles requeridos,
cumpliendo conlo estipulado en 4.3 que establece que la totalidad de los vehiculos que
puedan ocupar el edificio deben ser desalojados en un tiempo madximo de treinta (30)
minutos, segun las capacidades indicadas por sus fabricantes. El edificio que posea es-
tos medios elevadores deberd contar con una planta eléctrica de emergencia capaz de
hacer funcionar todos los ascensores y/o equipos mecdnicos elevadores de vehiculos
gue en &l hayan sido dispuestos.
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45 Circulacién Peatonal Interior.

Se deberd asegurar que los usuarios de los edificios para estacionamiento vehicular, al
convertirse en peatones dentro de los mismos, puedan transitaren condiciones minimas
de seguridad y comodidad. En ningdn caso las caracteristicas de disefio podrdn impo-
ner que una persona camine dentro de las dreas de circulacion y/o estacionamiento una
distancia horizontal mayor a cincuenta (50.00) metros entre su vehiculo y la entrada
y/o salida del piso que éste ocupe. Para evitar que esto ocurra, deberan ser dispuestas
aceras, escaleras o ascensores a distancias convenientes. Cuando los accesos para pea:
tones que comlniquen con el exterior del edificio coincidan con las rampas de acceso
de vehiculos, deberdn estar claramente delimitados de los carriles de circulacién de en-

trada vy salida de los mismos, disponiéndolos a sobreniveles con respecto a dichos carri-
les o separdndolos mediante bordillos © muros.

45.1

452

Aceras

Tendrdn un ancho no menor de 080 Mts. (ochenta centimetros) v su altu-

ra sobre la superficie de rodaje o estacionamiento serd de 0.30 Mts. (treinta
centimetros).

Escaleras

Tendrén un ancho minimo de 1.20 Mts. (un metro con veinte centimetros)
y sus huellas, contrahuellas y descansos estardn dispuestos segun lo aconsejen
las buenas normas de disefio vigentes en el pars, al igual que sus sobrecargas
de disefio. Tendrén barandas de blogques de hormigén, hormigén armado y/o
metdlicas cuya altura minima sobre las huellas serd de 0.90 Mts. (noventa cen-
timetros); en ningin caso se podrd disponer de menos de dos (2) escaleras pa-
ra peatones por piso, si éste es el medio empleado para el desalojo de peato-
nes; tampoco se permitird que los peatones tengan que subir o bajar mds de
cuatro plantas por medio de escaleras, o el equivalente a diez (10.00) metraos,
para desplazarse verticalmente-eritre sus vehiculos y los accesos de entrada
y/o salida desde el nivel de las vias exteriores que circunden el edificio. Las
escaleras deberdn estar claramente sefializadas.



4.6

4.7

48

4.5.3  Ascensores

Tendrdn capacidad minima para seis (6) personas,y cuando sean dispuestos
como medios para el desalojo vertical de los peatones, no deberdn disponerse
menos de dos (2) de ellos. Se disefiardn para que puedan desalojar al mismo
tiampo una cantidad de peatones equivalente al cinco por ciento (5%) de las
unidades de estacionamiento vehicular que posea el edificio. Deberdn ser uti-
lizados como medio de desalojo vertical, cuando para alcanzar desde sus
vehrculos los niveles de los accesos de entrada y/o salida a las vias exteriores
que circunden el edificio, los peatones tengan que desplazarse verticalmente
mds de cuatro plantas, o el equivalente a diez (10.00) metros. Los ascensores
deberdn estar claramente sefializados y en todos los casos deberd disponerse
escaleras de emergencia en igual nimero que el de ascensores dispuestos.

Altura Libre Minima entre Pisos.

La minima altura libre admisible serd de 2.10 Mts. (dos metros con diez centimetros)
medidos verticalmente desde la superficie del piso del estacionamiento hasta el fondo
de vigas u otras partes y objetos salientes del entrepiso o losa de techo.

Los fondos de losas en ningdn caso podrdn eslar dispuestos a una altura menor que
2.25 Mts. (dos metros con veinticinco centimetros) medidos verticalmente desde la
superficie del piso del estacionamiento.

Barandas Protectoras

Se deberd disponer barandas de hormigén armado, disefiadas para resistir el impacto de
un vehfculo, en los-bordes libres de. los pisos de que:conste un edificio para estaciona-
miento, vehicular. - Estas barandas deberdn tener una altura no menor de 080 Mts.
(ochenta centimetros) y un espesor no menor de 0.15 Mts. (quince centimetros).

Bordillos de Contenci6n

Se deberd disponer bordillos de contencién cuyas secciones transversales tengan un an-
cho de.0.10 Mts. (diez centimetros) y una altura de 0,15 Mts, (quince centimetros), co-
locados perpendicularmente al eje del espacio para estacionar. Tales bordillos se dispon-
drdn separados a 0.80 Mts.(ochenta centitetros) de la baranda cuando el espacio para
estacionar esté dispuesto perpendicularmente a ésta; en los casos en que el espacio para
estacionar forme un dngulo no perpendicular con la baranda de proteccién, dicha sepa-
racion se medird en el punto en que la porcién utilizable del espacio para estacionar es-
te en contaclo con dicha baranda.
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4.9

4.10

Disposicién de las Columnas y Soportes Interiores

Las columnas y soportes interiores deberdn disponerse de tal forma que no entorpez-
can la circulacion interior en los edificios para estacionar. Las mismas se dispondrdn
ademds. de manera que los vehiculos puedan girar con libertad para entrar a los espa-
cios para estacionar quedando a unadistancia no menor que 080 Mts (ochenta centi-
metros) desde el borae del espacio para estacionar en contacto con el pasillo de circu-
lacién, Se deberd cuidar que las columnas o pilares no disminuyan el ancho libre del
espacio para estacionar a menos de 2,30 Mts, (dos metros con treinta centimetros).

Desagiles y Drenaje de los Pisos

Deberdn disponerse los medios necesarios para recoger las aguas que penetren a los pi-
sos del edificio a través de las rampas de acceso o dreas abiertas dispuestas para venti-
lacién y/o iluminacién, que podrdn consistir en canaletas enrejadas, imbornales, desa-
glies de piso y otros, relacionados con sistemas de bajantes, colectores y pendientes de
piso o sistemas de bombeo que aseguren que las aguas de lluvia y/o negras, sean cana-
lizadas a los sistemas de alcantarillados pluviales o facilidades de drenaje pluvial y al-
cantarillas sanitarias existentes en las vias exteriores aledafas al edificio. En casode
que estos ultimos servicios no hayan sido provistos, deberdn disponerse septicos, im-

bornales o pozos filtrantes que aseguren la canalizacidn de estas aguas a las corrientes
de agua del sub-suelo,

Independientemente de las pendientes necesarias para la circulacion de vehfculos, de-
berdn disponerse pendlentes para éfectos de drenaje en los piscs, oscilantes entre 13y
25% (uno y dos y medio por ciento).

En todos los casos deberdn respetarse las normas vigentes para desagues y drenaje.

4.11 Ventilacion

4.11.1 Ventilacién Natural

Cuando se empleen en el edificio sistemas de ventilacién natural a través de
huecos, deberd asegurarse que la misma sea cruzada, transversalmente al piso
de que se trate, Se dispondrd para tal fin huecos o ventanales en las paredes
opuestas que aseguren un drea neta total minima de 0.06 m? (punto cero
seis metros cuadrados) por cada espacio para estacionar existente en el piso,
sin incluir las aberturas que se provean para el acceso de los vehiculos. En
las rampas de acceso vy circulacién interior, el drea neta de ventilacién deberd
ser mayor que el uno por ciento (1%), del drea de la superficie de los carriles
de circulacién que éstas posean.
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4.12

4.13

4,11.2 Ventilacion Mecanizada

Cuando se emplee la ventilacion mecanizada, el sistema deberd asegurar que
se produzca una impulsion de aire fresco de 12 M?/h (doce metros cubicos
por hora) por cada metro cuadrado de superticie interior del piso del edificio
para estacionamiento vehicular. A la vez, el sistema deberd renovar el aire
como minimo cuatro veces por hora y en ningin momento la concentra-
cién de mondéxido de carbono (CO) en el aire podrd ser superior a una parte
por diez mil (1/10,000).

Iluminacion

Se deberd asegurar, mediante un sistema de alumbrado artificial, que se alcancen
los siguientes niveles minimos de iluminacion para garantizar la seguridad del tran-
sito de vehfculos y peatones y evitar el vandalismo dentro de los edificios para esta-
cionamiento vehicular.

a) En las rampas de acceso y circulacion interior:

500 (quinientos), lumenes por metro cuadrado de superficie de piso de la rampa,

b) En los pasillos de circulacién de vehiculos y en las escaleras y aceras para peato-
nes:

100 (un ciento), limenes por metro cuadrado de superficie de piso de los mismos.
c) En las dreas de espacios para estacionar:

50 (cincuenta) lumenes por metro cuadrado de superficie de piso.
Protecci6n contra Incendios.
Los edificios para estacionamiento vehicular deberdn estar provistos en cada uno de
sus pisos de adecuados medios de proteccion contra incendios, tales como extintores
de espuma, mangueras, sistemas aspersores y otros, requiriéndose que cumplan con
los minimos requisitos establecidos por las leyes vigentes de la materia v con las
disposiciones que hayan emanado o Quedan emanar de la Defensa Civil de la Repu-
blica Dominicana, hasta tanto se elaboren |as reglamentaciones sobre la materia,
Se requerird que en ausencia de sistemas automdticos de aspersion, cada piso sea pro-

visto de un extintor de espuma oficialmente reconocido, por cada 500 (quinientos)
metros cuadrados de superficie.
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FIGURA 1

DIMENSIONES DE ESTACIONAMIENTOS
EN LINEA SENCILLA

1.1 PARA VEHICULOS LIVIANOS

a) Para dngulo cc=90°

47

EN LINEA SENCILLA
o4 C d P D
| S | n:um LONGITUDDE| ANCHO | ANCHO
DE CUNETA DE DEL
P POR CARRO | CASILLA | PASILLD PARD
0 ?.00 2.30 3.50 8.10
20 6.73 3.87 3.50 11.24
25 5.44 4.19 3.50 11.88
30 4.60 4.49 3.50 12.48
I 35 4.01 4.75 3.50 | 13.00
40 3.58 497 3.50 | 13.44
45 3.25 5.17 3.50 | 1384
50 3.00 5.31 3.65 14.27
55 2.81 5.42 3.81 14.65
60 2.66 5.48 4.00 14.96
65 2.54 5.50 4.22 15.22
E 70 2.45 5.49 4.47 15.45
| 238 | 543 | 477 | 1563
80 2.34 65.32 6.00 16.64 "
85
90
f—
DIMENSIONES
BASICAS L1l S 00,
ECUACIONES
ANGULO=0"® d = @ coseté L sonee
Rz d/igm= 2cosact-a calev/soncs,
€ =a/eens
Dz2d+P
P =Caonet. segin ol én
=tzAngulo inferno d':. parquso



1.2 PARA VEHICULOS PESADOS

a) Para dngulo oc=90"

—
EN LINEA SENCILLA

o | C d P D_
_ ANGQULD |LONGITUD DE| ANCHO | ANCHO o™
T—Lsd—r 3 CUNETA DE DEL UNIDAD
PARQUEOD | POR CARRO | cASILLA | masiLLO PARQUED)

0 11.00 3.50 6.00 13.00

= = 90° 2 20 10.23 7.05 6.00 20.10

n

, 25 8.28 7.32 | 6.00 21.64

- 30 7.00 8.53 | 6.00 23.06

35 6.10 9.18 6.00 24.36

4 dell00 , P=12.00 |, d=A.00 , 40 65.46 9.75 6.00 25.50
; _ D:3400 ‘: 45 4.95 10.25 6.00 26.50
50 4.57 10.88 6.00 27.36

55 4.27 11.02 7.62 29.66

b) Para dngulo 0°< o< < 90° “ 60 404 |11.28 [ 800 | 3036

66 3.86 11.45 | 8.43 31.33

70 3.72 1163 | 8.94 32.00

76 3.82 |11.63 | 953 32.59
80 355 |11.44 | 12.00 | 34.88

85 351 | 11.26 | 12.00 | 34.52
90 3.50 | 11.00 | 1200 | 34.00

DIMENSIONES  gognchot 3.50 mts
BASICAS L= Longitud = u.g'o s

ECUACIONES:

ANGULO> 0° d=g cos=t+ Losne
R =d /tgmaficset4 o eteBa/sens,

c=a/Bena

D=2d+P

P zConst. sdgun el &nqulo

= zAngulo interno del parqueo
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1.3 pPARA MOTOCICLETAS

a) Paradngulo oc= 90°

-H.0. 02"
% 5| n=o.00
L=d
IQCIHO.TD
q 1.80 % 1.80 i‘ .80 |
d=2.10 | P=1@0 | @=2.i0
T I
026.80

b) Para dngulo O°<oc < 90°

EN LINEA SENCILLA

—

oc C d P
ANGULD |LONGITUD DE | ANCHO ANCHO ANCHO TOTAL
DE CUNETA POR DE DEL POR UNIDAD
PARQUEO |MOTOCICLETA| CABILLA | PABILLO  |DE PARGQUED
0 2.40 0.70 1.20 1.60
20 2.04 1.37 1.20 3.94 |
25 1.65 1.52 1.20 2.24
30 1.40 1.65 1.20 4.50
35 1.22 1.78 1.20 4,76 A"
40 1.09 1.89 1.20 4,98
45 0.99 1.98 1.20 5.16
50 0.91 2.05 1.20 5.30
: 55 0.85 2.12 1.20 5.44
60 0.81 2.17 1.60 5.94
65 0.77 2.20 1.69 6.09
70 0.74 2.21 1.79 6.21
75 0.72 2.21 1.90 6.32
80 0.71 2.19 2.40 6,78
85 0.70 2.15 2.40 6.70
90 0.70 2.10 2.40 6.80
ECUACIONES
Angulo >0 c=a/senx
g=ocos + Lesana
D=2d+P
P=Conatante segdn el éngulo
= Angulo interno del parqueo
DIMENSIONES BASICAS: Il
a=Ancho=0.T0 mta
L=Longitud=2.10mfts.
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FIGURA 2

DIMENSIONES DE ESTACIONAMIENTOS TIPOS
ARENQUE Y ENLLAVADO

2.1 PARA VEHICULOS LIVIANOS

a) Tipo Enllavado

————

ARENQUE Y ENLLAVADO

4 D o< C di Pi Di
ANSULO |LON@ITUD 'DE| ANCHO ANCHO WNOHD TOTAL
DE CUNETA DE DEL (V=55
FARQUED | POR CARRO | CABILLA PABILLO
0 700 | 230 | 350 | 810

20 6.73 2.79 3.50 9.08

25 5.44 3.15 3.50 | 9.80
Il 30 4.60 3.50 3.50 [10.50
35 4.01 3.81 350 [11.12
40 3.58 4.09 3.50 |11.68
45 3.25 4.36 350 [12.22
50 3.00 4.57 3.65 |12.79
55 2.81 4.76 381 [13.33
60 -2.66 4.91 400 (1382

656 2.54 5.02 422 1426
2.45 5.10 4.47

76 2.38 65.13 4.77

80 2.34 512 6.00
|| 85 2.31 5.08 6.00
90

2.30 5.00 €.00

DIMENSIONES azoncho * 2,30 mis
BASICAS L zLongitud : 8.00 min

ECUACIONES:
ANGULO >0° Diz2di+ P
Riz L coset 4 @ coatx 7 gona
diz—§- coscc + Loona

cza / senot
Qc=Angulo Inferno del parqueo

|._

"'"IIIIM

%
2




2.2 PARA VEHICULOS PESADOS

a) Tipo Enllavado

ARENQUE Y ENLLAVADO
. o | C di Pi Di
ANSULO [LONGITUD DE| ANCHO ANCHO Elﬂm
DE CUNETA DE DEL FOR UNIDAD
Ri PARGUEO | POR CARRO | CABILLA PASILLO FARQUED
0 11.00 | 3.50 6.00_ | 13.00
a 20 10.23 | 5.41 6.00 | 16.82
25 8.28 | 6.23 6.00 | 18.46
30 7.00 | 7.02 6.00 | 20.04
35 6.10 | 7.74 6.00 | 21.48
40 545 | 8.41 6.00 | 2282
45
b 4 495 | 902 | 600 | 2404 |
50 4.57 9.55 6.00 25.10
| Ea [ L 55 4.27 |10.01 7.62 27.64
60 4.04 (10.40 8.00 | 28380
b) Tipo Arenque 65 386 |10.71 | 843 | 2985
- 70 3.72 |10.94 894 | 3082

/
~

..-Jl||||| 75 3.62 |11.08 9.53 | 31.69
" 80 3.55 [11.14 12.00 | 3428
85 351 |11.11 1200 | 3422
90 _3.50 11.00 12.00 34.00 1|
—= —
Blaiz et
ECUACIONES
- ANGULO=0" Dis 2di+P
Riz L cosert 0 coafec/son
i ‘ - AY di=-{-m-+.l.nm




2.3 PARA MOTOCICLETAS

Tipo Arenque
% Ten g EN ARENQUE
oc | ¢ di Pi i
ANGULO |LOWGITUD DE ANCHO ANCHO AMCHO TOTAL
DE CUNETA POR DE DEL POR UNIDAD
PARQUED | MOTOCIKCLETA| CASILLA PABILLO DE PMARGUED
0 240 | 0.70 1.20 2.60
20 204 | 1.04 1.20 3.28
25 1.65 | 1.20 1.20 3.60
i 30 140 | 1.35 1.20 3.90
35 1.22 | 1.49 1.20 4.18
40 1.09 | 1.62 1.20 4.44
2 45 099 | 1.73 1.20 4.66
i 50 091 | 183 | 120 | 486
55 085 | 1.92 1.20 5.04
60 081 1.99 1.60 5.58
65 0.77 | 2.05 1.68 578
E 70 074 | 2.09 1.79 597
15 072 | 2.12 1.90 6.14
80 071 | 213 2.40 6.66
85 070 | 2.12 2.40 6.64
|90 070 | 2.10 2.40 6.60
[ ECUACIONES
Angulo > O°
C=a/senc
di=fcosa+ Lesna
Di=2dl+ PI

Pi=Constarte segun el angulo
o= Angulo interno dal porqueo
DIMENSIONES BASICAS:
a=Ancho2Q.TO
L= itud=2.10
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ZONIFICACION

PARA REGULARIZACION

DE ESTACIONAMIENTO

EN LA CIUDAD DE SANTO DOMINGO






ﬂqun‘am_l'cnh del gidrup %aciom:l

SANTO DOMINGO, R.D,

— S —

RESOLUCION NUMERO :_15/89

EL AYUNTAMIENTO DEL DISTRITO NACIONAL

En uso de sus facultades legales.

CONSIDERANDO : Que es una necesidad tratar de regularizar el es-
tacionamiento vehicular a fin de paliar los problemas que pre--

sentan en las vias de transito.

CONSIDERANDO : Que es de interés de esta Institucién y de la se-
cretaria de Obras Publicas y Comunicaciones resolver esos pro--

blemas ciudadanos.
P OR TALES MOTIVOS

VISTA : La Ley No.5456, de fecha 21 de diciembre de 1952, so--

bre Organizacidén del Distritoc Nacicnal.

VISTA : La Ley No.5622, sobre Autonomia Municipal, de fecha 14
de Septiembre de 1961.

RE S ELVE

ARTICULO PRIMERO : APROBAR como al efecto APRUEBA el Proyecto
de Reglamentacidén para el estacionamiento vehicular de la ciu-
dad de Santo Domingo, Distrito Nacicnal, elaborado por el Comi-
té Técnico de la Secretaria de Estzdo de Obras Publicas y Comu-
nicaciones y la Direccidén de Planeamiento Urbano de este Cabil-
do, que forma parte de esta Resolucién.

Sigue



- & =

ARTICULO SEGUNDO : La Direccifén de Planeamiento Urbano y la Di
reccibn de Trénsito Urbano, del Ayuntamiento; conjuntamente --
con la Secretaria de Eastado de Obras Pdblicdas y Comunicaciones
quedan encargadas de dar cumpliiiiento a las disposiciones enn-
tenidas en la presente Resolucién.

ARTICULO TLRCERO @ La presente Resolucidn Modifica la Resolu--
cibn o, 2/E0, y deja sin efecto, cualcquiera otra cdisposicifa
que le sea contraria sobre esta materia.

UADA : En la Sala ae Sesiones " LICDO. DMILIO RODRISULZ DEMORL
2I " del Palacio Gel Ayuntamiento del Distrito Nacimnal, en --
Santo Domingo de Cuzmén, capital de la RepGblica Dominicana, -
en la sesibn ordinaria celebrada en fecha 15 de Marzo del afio

21l novecientos cochentinueve (1989); Afios 145° de la Indepen--
dencia y 126° de la Restauracién.

DR.
Presidente de

) A.,
0 del Distrito

! /r,

\
-
F i \

DR. RUBEN PERA CASTILLO,
Secretario del Ayuntamiento del
Distrito Nacional. i

LDATE/Virt.
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ZONAS PARA REGULACION DE ESTACIONAMIENTOS
EN LA CIUDAD DE SANTO DOMINGO

Los Iimites de las diferentes zonas para regulacién de estacionamientos en Santo Domingo,
son los siguientes:

ZONA 1 .-

AL NORTE : Paseo Camu, Av. Jardin Botdnico, Av. de los Préceres, Av. John F.
Kennedy, Av. San Martin, Av. Lope de Vega, Amiama Ti6 y Antonio
Polanco.

AL ESTE : Awv. Tiradentes, Pedro Livio Cedefio, José Ortega y Gasset, Av. San Martin,
Av. Mdximo Gomez, Av. 27 de Febrero, Leopoldo Navarro, Av. Bolivar,
Palo Hincado v Pina,

AL SUR : Mar Caribe, Héroes de Luperén, Av. Independencia, Av. Abraham Lincoln,
José Contreras, Av. Mirador del Sur y Carretera Sdnchez.

ALOESTE  : Rio Haina, Prolongacion 27 de Febrero, Av. lsabel -Aguiar y Autopis-
ta Duarte,

ZONA (.-

AL NORTE . Pedro Livio Cedefio, Av. Mdximo Gémez, Av. de los Mdrtires, Av, Duarte
y Nicolds de Ovando.

AL ESTE : Albert. Thomas.

AL SUR : Av. 27 de Febrero,

AL OESTE . Av, Médximo G6émez, Av. San Martin y José Ortega y Gasset,

ZONA IlI.-

AL NORTE : Rio Isabela,

AL ESTE : Rio Ozama,

AL SUR : Av, Mella y 30 de Marzo.



AL OESTE

ZONA V.-

AL NORTE

AL ESTE

AL SUR

AL ESTE

ZONA V..

AL NORTE

AL ESTE

AL SUR

AL OESTE

ZONA VI.-

AL NORTE

AL ESTE

AL SUR

AL OESTE

- 27 de Febrero, Albert Thomas, Nicolds de Ovando, Av. Duarte, Av.

de los Mdrtires, Av. Mdximo Gomez, Pedro Livio Cedefo, Tiradentes,
y Av. del Zooldgico.

: Av, Mirador Sur y José Contreras.
. Av. Abraham Lincoln, Av. Independencia y Héroes de Luperdn.
: Mar Caribe.

. Av, Luperén.

Carretera a la Isabela y Rio Isabela.

: Av. del Zooldgico, Prolongacion G. Rodriguez, Antonio Polanco, Amiama

Ti6 y Lope de Vega.

: Av, San Martin, Av. John F, Kennedy, Av. de los Proceres, Av. Jardin

Botdnico, Paseo Camu, Autopista Duarte y Carretera a Manoguayabo.

: Barrios San Miguel y la Ciénega.

. Av. 27 de Febrero, Rocco Cochia y Cachimén,
: 30 de Marzo.

: Av, Bolivar,

Leopoldo Navarro.
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ZONA VII.-

AL NORTE

AL ESTE

AL SUR

AL OESTE

: Carretera a Manoguayabo.
: Autopista Duarte e Isabel Aguiar.
. Prolongacién 27 de Febrero.

: Rio Haina.



APENDICE

En virtud dela Ley No.687, promulgada el dfa 27 de Julio de 1982, el Estado creé un Sis-
tema de Reglamentacion de Ingenierfa, Arquitectura y Ramas Afines para garantizar la se-
guridad de las estructuras, los requisitos de habitabilidad, la preservacion de la ecologia y
demds normas relativas a las obras de transporte y edificaciones, asf como para definir una
politica de reglamentacion acorde con la tecnologia que modernamente rige en estas disci-
plinas.

Para estos fines se crearon los siguientes organismos:

a) La Comisién Nacional de Reglamentos Técnicos de Ingenierfa, Arquitectura y Ramas
Afines:CONARTIA-, Estd adscrita a la Secretaria de Estado de Obras Publicas y Co-
municaciones y ha quedado investida como Unica autoridad estatal encargada de defi-
nir la politica de Reglamentacién de la Ingenieria, la Arquitectura y Ramas Afines.

b) La Direccién General de Reglamentos y Sistemas-DGRS-, organismo gjecutivo de la
Comisién Nacional y encargado de la elaboracién, de la coordinacion y del control de
la aplicacién de los reglamentos técnicos.

El Anteproyecto de este Reglamento fue preparado por la Direccion General de Reglamen-
tos y Sistemas de la Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones, a través de
su Seccion de Reglamentos Técnicos y sometido al andlisis de un Comité Técnico constituf-

do para este fin e integrado por los siguientes profesionales representantes del sector publi-
co y privado,

— Ing. Miguelina Facundo Direccién General de Trénsito Terrestre, SEOPC.

— Arq. Denia de Severino Direccion General de Trdnsito Terrestre, SEOPC,

— Ing. Jeannette Cordero Direccion General de Trénsito Terrestre, SEOPC,

— Sr. Nelson Taveras Direccién General de Trdnsito Terrestre, SEOPC.

— Arq. Oscar Balbuena Secretarfa de Estado de Turismo.

— Arq. Dinorah de Rimoli Secretarfa de Estado de Turismo.

— Arq. Miguel Ortrz H. Secretaria de Estado de Turismo.

— Arq. Luis Gamborena INFRATUR

— Arq. Adoris Martfnez Oficina Patrimonio Cultural.

— Arq. Pedro Mena L. Banco Nacional de la Vivienda, BNV,

— Arg. Manolo Vésquez Ayuntamiento Distrito Nacional, ADN.

~ Arq. Dolores Miranda N, Direccién Gral. Reglamentos y Sistemas, SEOPC.

= Ing. Mireya Veloz de Guillermo e  Coordinadoras del Comité por la Direccién Gene-
Ing. Jacqueline Medrano. ral de Reglamentos y Sisternas, SEOPC.
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El anteproyecto de Reglamento fue aprobado por la Ing. Mireya Veloz Directora General
de Reglamentos y Sistemas, en Octubre de 1987, para ser sometido a encuesta publica,

Posteriormerte la Direccion General someti¢ el proyecto de Reglamento a la Comision
Nacional el cual fué aprobado y finalmente enviado al Poder Ejecutivo.

La

Comision Nacional estuvo representada en las diferentes reuniones por los siguientes

profesionales:

1.-

Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comuhicaciones (SEOPC).
Ing. Buenaventura Garcra Mateo
Sub-Secretario de Estado de la SEQPC.

- Secretar.(a de Estado de Industria y Comercio

Ing. Manuel C. Mateo Reyes
Encargado Enlace Interinstitucional de la Direccion General de Miner(a.

- Secretaria de Estado de Salud Publica y Asistencia Social (SESPAS).

Arq. Luis F. Nicasio H.
Encargado Departamento de Construccion.

.- Secretarfa de Estado de Educacién, Bellas Artes y Cultos (SEEBAC),

Ing. Teresa N. Lluberes
Sub-Directora de Edificaciones Escolares.

- Secretaria de Estado de Turismo.

Ing. Miguel Ortiz H.
Técnico de la Oficina de Planeamiento y Programacion.

Liga Municipal Dominicana (L.M.D.).
Arg, Héctor Ramoén Morales
Asesor Planeamiento Urbano.

- Instituto Nacional de Recursos Hidrdulicos (INDHRI).

Ing. Manuel Saleta
Encargado Direccién de Proyectos.

Instituto Nacional de la Vivienda (INV1)
Ing. Ramon Arias Falcon,
Técnico de la Sub-Direccion.,
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9 - Instituto Nacional de Aguas Potables y Alcantarillados (INAPA).
Ing. Ramon Sosa Reyes
Enc. de Proyectos

10 - Corporacién Dominicane de Electricidad (CDE).
Ing. Héctor Estrella
Ing. Encargado Dpto. de Ingenieria Eléctrica.

11.- Banco Nacional de la Vivienda (BNV)
Arq. Pedro R, Mena L.
Sub-Gerente F . H.A.

12- Asociacién de Bancos Hipotecarios (B.H.D.).
Arq. Rafael de Pefia
Encargado Departamento Técnico

13- Sociedad Dominicana de Sismologfa e Ingenierfa (SODOSISMICA).
Ing. Héctor O'Reilly
Secretario.

Secretaria de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones, SEOPC,
Ing. Mireya Veloz de Guillermo

Directora General de Reglamentos y Sistemas

Secretaria de la Comisién Nacional.

Sr. Nelson Taveras
Direccién General de Trédnsito Terrestre (SEQPC).

La Comision Nacional de Reglamentos Técnicos de la Ingenieria, Arquitectura y Ramas
Afines-CONARTIA- exhorta a los Ingenieros, Arquitectos y Profesionales afines a que en-
vien por escrito a la Direccion General de Reglamentos y Sistemas-DGRS-, las observacio-

nes producto de la aplicacién de estas reglamentaciones, las cuales servirdn para una proxi-
ma actualizacién de este documento.



BIBLIOGRAFIA

— Secretarfa de Estado de Obras Publicas y Comunicaciones de la Republica Domi-
nicana. Normas para Estacionamiento Vehicular, Santo Domingo: E! autor,
1980, 48 pdginas,

— Callender, John y De Chiara, Joseph. Times-Saver Standards, For Building Tipes
U.S.A.:McGraw-Hill, Inc., 1980, 2nd. Edition, 1267 paginas.

— Neufert, Ernest. Arte de Proyectar en Arquitectura, Barcelona, Espafia: Editorial
Gustavo Gili, S.A., 1970, Deudécima Edicion, 436 pdginas.

70



	Número de diapositiva 2

